
 مجله سياست دفاعي
 93ـ  86: 1911 پایيز، 111 ، شمارههشتمسال بيست و 

 سرنشین کارگیری وسایل زیرآبی نظامی بدونمشروعیت به

 الملل دریاها ازمنظر حقوق بین

  1بهزاد سیفی

 98/98/1300تأيید مقاله:     22/90/1308دريافت مقاله:  

 چکیده

باشد، بلکه به بروز برانگيز ميتنها بسيار چالش سرنشين نهکارگيری وسایل زیرآبي نظامي بدونتوسعه و به 

الملل دریاها منجر شده است. قابليت حقوق بين آميز بسياری در عرصههای جدی و مسائل جدلرانينگ
کارگيری این وسایل در ابعاد مختلف نظامي، ازجمله در زمينه شناخت محيط، کشف و بازرسي در زیرآب،  به

وجود، هنوز  است. بااین های نظامي، وجود آنها را بسيار حائز اهميت نمودهعمليات ضدمين و دیگر عمليات
کارگيری آنها در کارگيری آنها در عرصه دریا مورد اختلاف بوده و تعيين وضعيت حقوقي بهمشروعيت به

الملل موضوعه در رسد، قواعد حقوق بيننظر مياینکه به قلمروهای مختلف دریایي بسيار پيچيده است. ضمن

باشد که سرنشين نميروزافزون وسایل زیرآبي نظامي بدون این زمينه دارای خلأهایي بوده و پاسخگوی توسعه
. های فاقد چنين فناوری را درپي خواهد داشتویژه دولتها، بهیقين، واکنش بسياری از دولت به این امر، قطع

کارگيری این نوع وسایل وجود دارد و های حقوقي و عملي که درخصوص بهرویه به توجهنوشته حاضر با
 الملل دریاها و تفسير قواعد حقوقي مذکور، تلاش دارد تا حقوق بينقواعد و مقررات تمداد از با اس همچنين

و درنهایت با بررسي  دریاها را اثبات نمایدالملل  ری این وسایل ازمنظر حقوق بينيکارگهمشروعيت ب

ين را در مناطق سرنشها و وسایل زیرآبي نظامي بدون، وضعيتّ زیردریایي1161کنوانسيون حقوق دریاها 
ها توصيفي است و روش گردآوری دادهـ نماید. روش تحقيق حاضر تحليلي مختلف دریایي معين مي

 باشد.اسنادی ميـ  ایکتابخانه

 ها کلید واژه

 سرنشين؛ کشتي نظامينظامي؛ وسایل زیرآبي نظامي بدون الملل دریاها؛ زیردریایيحقوق بين

                                                       
 )ره( نوشهر، نوشهر، ایرانالملل دانشگاه علوم دریایي امام خميني استادیار حقوق بين. 1

 behzadseyfiii@yahoo.com 
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 مقدمه 

های بر مشاهده بازیگران جدید و تحولات حقوقي، فناوریوهالملل علادر عرصه بين

(. اندیشه 141: 1911)سيفي و دیگران،  ای افزایش یافته استطور فزایندهتسليحاتي نوین نيز به

 1161 شکل گرفت و در سال 1111سرنشين از سالطراحي و ساخت وسایل زیرآبي بدون

داد  ي را در رده تسليحات راهبردی قرارکميته نظارت وزارت دفاع امریکا این زیردریای

 (. 61ـ  61: 1969)مونسان، 

های های دریایي و دفاعي در حوزه سامانهگذاریای از سرمایهامروزه بخش عمده

 (. 44: 1111، 1پذیرد )کاراسکاسرنشين صورت مي بدون

حت سرنشين، وسایلي هستند که ازطریق یک مرکز کنترل زميني، تعموماً وسایل بدون

کار های مختلف و فعاليتي که برای آن طراحي شده است، بهکنترل یک اپراتور انساني در زمينه

 (. 111: 1111، 1شوند )باثبيگرفته مي

سرنشين برمبنای درجه کنترل آنهاست. براساس این بندی وسایل بدونترین طبقهمهم»

رل از راه دور و یا براساس باشند که ازطریق کنتسرنشين نوعي ربات مينگرش وسایل بدون

باشند و نظارت بر عملکرد شده، قادر به انجام وظایف خاصي مي ریزیبرنامه الگوهای ازپيش 

کارگيری آنها توسط پذیرد. حال اگر این کارکردها شامل بهآنها ازطریق انسان صورت مي

های تسليحاتي  سامانه»یا و « 9های رباتيکسلاح»عنوان توان آنها را بهنيروی مسلح نيز شود، مي

بندی دیگر، وسایل (. در یک طبقه8: 1119، 3توصيف نمود )ملزر« 4سرنشينبدون

 شوند.بندی ميسرنشين برمبنای قلمرو جغرافيایي به هوایي، زميني، دریایي و فضایي دسته بدون

خود  نظامي را که محوریت بحث ما را به 8سرنشينبدون دریایي بين، وسایل دراین

وسایل سطحي  .دمونسطحي و زیرسطحي تقسيم دو دسته  به توان يماند، ختصاص دادها

عملياتي را ازطریق ارتباط مداوم در سطح آب اجرا  ندقادر، وسایلي هستند که 1سرنشين بدون

                                                       
1. Kraska 
2. Boothby 
3. Robotic weapons 
4. Unmanned weapon systems 
5. Melzer 
6. UMV: Unmanned Maritime Vehicle 
7. USV: Unmanned Sourface Vehicles 
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 آبيوسایل زیر .(31ـ  89: 1111، 1کميته نيروی دریایي امریکا ؛14: 1119، 1کنند )ورسچورن

یا مستقل از کاربر )اپراتور( و  کاملاًطور باشند که عمليات را به وسایلي مي» ، نيز9سرنشينبدون

دهند )کميته نيروی دریایي امریکا، اپراتور انساني در زیر سطح آب انجام ميتحت کنترل 

سرنشين، از سنجنده منظور کنترل همه وسایل بدوننکته حائز اهميت اینکه به .(4: 1111

استفاده دوربين، حسگرهای مادون قرمز یا حرارتي، سونار، ليزر و... هایي ازقبيل )سنسور(

 (. 66: 1116، 4شود )شارکي مي

های تجاری و هایي ازقبيل: فعاليتسرنشين در فعاليتاساساً، از وسایل زیرآبي بدون

: 1111، 3شود )جيليسآوری نمونه و... استفاده ميبرداری و جمعتحقيقاتي، اکتشافي، نقشه

های کشتي« 8دکتر رابرت بالارد»هایي بود که درحقيقت با استفاده از چنين ربات (.11

: 1118، 11را کشف کرد )هندرسون 1«بيسمارک»و  6«لوسيتانيا»، 1«تایتانيک»ای مثل شده غرق

براین، این وسایل در حوزه نظامي نيز کاربردهای متنوعي دارند و از آنها برای (. علاوه31

: 1114، 11)لوکاس 11«جاسوسي، نظارت و بازدید مقدماتي»مي مدرني ازقبيل های نظامأموریت

916 .) 

های اطلاعاتي گذاری، جنگ ضدزیردریایي، ارتباطات، تحویل محموله و عملياتمين

اند مجهز شده و مسلسل شود و برخي از آنها نيز به تسليحاتي از قبيل اژدر، موشکاستفاده مي

  (.19: 1111)جيليس، 

                                                       
1. Verschuren 
2. United States Department of Navy 
3. UUV: Unmanned Undersea Vehicles 
4. Sharkey 
5. Gillis 
6. Robert Balard 
7. Titanic 
8. Lucetia 
9. Bismarck 
10. Henderson 
11. ISR: Intelligence survillance and reconaissation 
12. Lucas 



 

 

63 

جل
م

 ه
ل 

سا
ي، 

اع
دف

ت 
س

سيا
 و 

ت
س

بي
تم

ش
ه

ره
ما

ش
 ،

 
111 ، 

يز
پای

 
19

11
 

سرنشين دریایي توسعه و یا استفاده از وسایل بدون  وزه بيش از پنجاه کشور، درحالامر

نيروی دریایي امریکا، پنج مزیت عمده را برای استفاده از  (.1: 1114، 1هستند )موسوندو

. معمولاً هزینه تعمير و 1سرنشين مدرن برشمرده است. وسایل سطحي و زیرآبي بدون

           باشد.تر از وسایل دارای سرنشين ميمراتب ارزانرنشين بهسکارگيری وسایل بدون به

. سنجنده )سنسور(های خودکار آنها قادر به حفظ سطح هوشياری تقریباً پایدار و استتار در 1

 1. شناورهای4باشد. مي« نظارت توسط آنها تقریباً پایدار. »9باشند. هر محيطي مي

باشند و به دار به دنبال کارکرد در هر مکاني مينشينشناورهای سر سرنشين همچون بدون

تر از همه، آنها، این است که ملوانان و  اند. درنهایت، و شاید مهموری، متعهد شدهبهبود بهره

: 1111دارند )کميته نيروی دریایي امریکا، مي شناورهای دارای سرنشين را از خطر دور نگه

های مختلفي در این ن سرنشين زیرآبي در ابعاد و زمينهوسيله بدو 11حاضر حدود  (. درحال4

 (. 1961نيرو وجود دارد )مداح خوان، 

های دریایي خودکار را صرفاً در دو حوزه بر امریکا، کانادا توسعه و استقرار سامانهعلاوه

(. 11: 1111شناسي ـ محدود کرده است )جيليس،  و اقيانوس ماموریتي اقدامات متقابل ضدمين

روبي و جنگ ضدزیردریایي روی دریایي استراليا نيز بر نقش آنها در اقدامات ضدمين، مينني

(. محققين چيني نيز توسعه وسایل سطحي و زیرآبي 16: 1113، 9تأکيد دارد )کميته سنا

رسد چين نسبت به سایر کشورها، نظر مياند. بهسرنشين را دردست اقدام قرار داده بدون

است که شامل تمام  سرنشين درنظر گرفتههای بدونرا برای سامانهکارکردهای بيشتری 

 (. 1ـ  1: 1113، 4باشد )چيسکارکردهای فوق مي

باشند. روسيه در عرصه ميداني نيز برخي کشورها درحال استفاده از این وسایل مي

 به اقيانوس اطلس جهت تعيين 1111در سال « 3روس»زیردریایي بدون سرنشيني را به نام 

مرزهای فلات قاره این کشور اعزام کرد که واکنش امریکا را درپي داشت و امریکا معتقد بود 

                                                       
1. Musandu 
2. Platforms 
3. Department of the Senate 
4. Chase 
5. Russ 
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ها و ارتباطات اینترنتي ها، کابلمنظور تخریب زیرساختکه این زیردریایي بدون سرنشين به

از وسایل  ،1119در سال زیرآب و گردآوری اطلاعات اعزام شده است. البته خود امریکا 

در  نيم یساز در عمليات پاکو  عراقعليه مراحل اوليه عمليات در طول  سرنشينونزیرآبي بد

 (. 38ـ  36: 1118،  استفاده نمودند )هندرسونميليون متر  1.3 مساحتي به وسعت

منظور فارس، به همچنين نيروی دریایي سنگاپور در طول استقرار سه ماه خود در خليج

سرنشيني به نام ستقرار نيروهایش، از وسيله سطحي بدونحمایت و تأمين امنيت دریایي محل ا

 (. 1113، 1، در اطراف پایانه نفتي بصره استفاده کرد )لئون«حمایتگر»

کارگيری وسایل بدون سرنشين هوایي در براین امروزه شاهد شدت و گسترش بهعلاوه

 (. 11ـ  19: 1111، 1الملل بشر استنفوردباشيم )حقوق بينافکني )تروریسم( مي جنگ عليه تری

سرنشين ازقبيل وسایل هوایي، زميني و دریایي، نياز به تجزیه و تردید وسایل بدون بدون

کارگيری وسایل بدون سرنشين بين، به شان را دارند. دراینکارگيریتحليلي منطبق با وضعيت به

نوع قلمروهای به گستردگي و ت ای را باتوجهدریایي در عرصه دریا مسائل عدیده و پيچيده

های اساسي را درخصوص نماید. اساساً نوپدیدبودن این وسایل شائبهدریایي مطرح مي

رو، نگارنده نماید. ازاینالملل دریاها ایجاد ميکارگيری آنها براساس حقوق بينمشروعيت به

اعمال  قابلالملل دریاها و قواعدی توان با استمداد از قواعد حقوق بينتأکيد بر این دارد که مي

سرنشين ها، وضعيت حقوقي وسایل زیرآبي نظامي بدونهای نظامي و زیردریایيدرمورد کشتي

وجود، اعمال قواعد حقوقي مند شود. بااینکارگيری آنها قاعدهرا معين نمود، باید نحوه به

ی و سازنماید که ضرورت دارد به شفافها ابهاماتي را ایجاد ميموجود درمورد این فناوری

عدم انطباق با هنجارهای »بررسي و چگونگي اعمال این قواعد درمورد آنها پرداخته شود. البته 

 (. 113: 1111، 9)مياسنيکو« شودهای نظامي نميحقوقي موجود ضرورتاً محدود به سامانه

کارگيری این وسایل درپي پاسخ به این سؤال هستيم منظور بررسي وضعيت بهرو، بهازاین

توان قواعد حقوق سرنشين به امر دریانوردی بپردازند، آیا ميوسایل زیرآبي نظامي بدون که اگر

                                                       
1. Loon 
2. Stanford International Human Rights 
3. Miasnikov 
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کارگيری آنها را در پرتو حقوق کارگيری آنها اعمال نمود و مشروعيت بهدریاها را درمورد به

راستا هدف از این تحقيق این است که با  الملل و حقوق دریاها اثبات نمود؟ درهمينبين

کارگيری آنها را طبق حقوق ها، مشروعيت بهسرنشين و زیردریایيایل زیرآبي بدونبررسي وس

، وضعيتّ 1(1161) متحد حقوق دریاها  الملل دریاها اثبات نماید و با بررسي کنوانسيون مللبين

سرنشين را در مناطق مختلف دریایي مورد های نظامي بدونهای نظامي و زیردریایيزیردریایي

آوری توصيفي است و روش جمعـ  سي قرار دهد. روش تحقيق حاضر تحليليبحث و برر

 ای ـ اسنادی است. اطلاعات کتابخانه

 

 ادبیات و مبانی نظری تحقیق

الملل و مجموعه الملل دریاها یکي از شعبات نوین حقوق بينحقوق دریاها یا حقوق بين

 لي خود در مناطق مختلف دریایيالملمقرراتي است که کشورها باید آنها را در روابط بين

ها را در گستره  حقوق دریاها قلمرو مکاني اعمال حاکميّت و صلاحيّت دولت رعایت کنند.

 (. 41: 1913ها تحت تأثير خود قرار داده است )زماني،  دریاها و اقيانوس

حقوق دریاها دارای موقعيّت چنداني در طول جنگ جهاني دوم نبود. در آن زمان حقوق 

الملل تنها دو منطقۀ تحت صلاحيّت در دریا را شناسایي کرد: اول دریای سرزميني که بيشتر  بين

و تحت حاکميّت دولت ساحلي بود و دوم دریای  از سه مایل دریایي در عرض وسعت نداشت

که این فضا برای  کرد سوی دریا آزاد امتداد پيدا مي آزاد که از حد بيروني دریای سرزميني به

های  اما بعد از جنگ جهاني دوم با تصویب کنوانسيون (؛911: 1111، 1راچ)بود  همه آزاد

( جدید حقوق دریاها، به قواعد متعددی 1161ویژه کنوانسيون )ژنو، و به 1136چهارگانه 

های داخلي، دریای سرزميني، منطقه کنيم که قلمروهای مختلف دریایي )آببرخورد مي

 اند. ، فلات قاره و دریای آزاد( را شناسایي نمودهنظارت، منطقه انحصاری اقتصادی

ها تعادل ميان منافع کشورها در صحنه دریاها تردید، هدف اصلي انعقاد این کنوانسيون بدون

های نظامي در باشد. یکي از موضوعات مهم در کنوانسيون حقوق دریاها انجام فعاليتمي

                                                       
1. The United Nations Convention on the Law of the Sea, 1982 
2. Roach 
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های نظامي  بسيار اندکي نسبت به فعاليت کنوانسيون حقوق دریاها ارجاعات»دریاست  که در 

 (. 1: 1116، 1)جانسون« وجود دارد

های استفاده نظامي از ای از مسائل مربوط به جنبهکنوانسيون حقوق دریاها درمورد پاره

موجب این از صراحت بيشتری برخوردار بوده و به 1136های دریا نسبت به کنوانسيون

های جنگي از دریای سرزميني مورد تأیيد واقع شده است، ضرر کشتيکنوانسيون حق عبور بي

های حقوق دریاها و مقررات حاکم بر آن درخصوص ليکن باید متذکر شد که کنوانسيون

ای مد نظر قرار طور حاشيهاستفاده نظامي از دریاها به شایستگي عمل نکرده و موضوع را به

نظر از برخي مقررات ق دریاها صرفحقو 1161داده است. قابل توجه است که کنوانسيون 

های نظامي از ( مسئله استفاده911و  66آميز )مواد مبهم درباره حفظ دریاها برای مقاصد صلح

 (. 3: 1961پور، دریاها را نادیده گرفته است )آرش

شاید علت اصلي نپرداختن به مسائل نظامي در کنوانسيون حقوق دریاها حاصل توافق 

های دریایي بزرگ است، برای آنکه مسائل نظامي بسيار لاحظات نظامي قدرتپنهان نهفته در م

باشند، نهایت سعي خود را کشورهایي که دارای ناوگان بزرگ دریایي مي»هستند،  حساس

: 1988ي، ئ)آقا« کار بردند تا در کنوانسيون، موضوع استفاده نظامي از دریاها مطرح نشود به

148 .) 

های استفاده نظامي از دریاها )عبور ر این نظر است که بسياری از جنبهرو، نگارنده بازاین

ناچار و های سياسي است و کشورهای جهان سوم بهبستان ها( حاصل بدهترانزیت زیردریایي

مایل و استفاده از فناوری و امکانات امریکا و  11جهت گسترش عرض دریایي سرزميني به به

رداری از منابع اعماق دریاها، حاضر شدند در مقابل جلب نظر بدیگر کشورهای غربي در بهره

و همکاری آنها، برخي از منافع دریایي آنها را پذیرا شوند. واضح است اگر مناطق راهبردی، 

گرفت، شاید ازقبيل تنگه هرمز در قلمرو دریایي کشورهای دارای قدرت دریایي قرار مي

خورد و خبری از عبور ترانزیت ای دیگر رقم ميگونهامروزه سرنوشت کنوانسيون دریاها به

 نبود. 

                                                       
1. Jonsson 
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های نظامي استفاده از دریاها از حساسيت فراواني برخوردار است، اما کنوانسيون جنبه

دهد تا معلوم نماید کدام نوع استفادۀ نظامي از دریا مجاز است دست نمي هيچ معياری به 1161

طور کلي منع به اینکه امور نظامي به باتوجه آميز قرار گيرد.و ممکن است تحت عنوان صلح

توان نتيجه گرفت که فعاليت اند و پيشنهادهای وارد در این موضوع به تصویب نرسيد، مينشده

 (. 136: 1988نظامي پذیرفته شده است )آقائي، 

ها و هواپيماهای نظر از فعاليت کشتيهای نظامي در دریاها صرفاصولاً اجرای فعاليت

هایي را که های موشکي یا ماهوارهانداختن تسليحات، استقرار پایگاه آب قراردادن یا بهجنگي، 

گيرد. شوند نيز دربرميبرای نظارت و کسب اطلاعات در فضای اقيانوس قرار داده مي

الملل عرفي یا بر حقوق بين هایي غالباً مبتنيطورکلي، مقررات حاکم بر انجام چنين فعاليت به

المللي است که دارای قلمرو محدودی بوده و همواره درمعرض تأویل معاهدات بين ای ازپاره

 (. 1: 1961پور، گيرند )آرشو تفسيرهای مختلف قرار مي

الملل دریاها ازطریق هنجارهای عرفي و معاهدات تکامل یافته است، اما تکامل حقوق بين

یافته است. بدون سرنشين، توسعه های آن بدون درنظرگرفتن هرگونه ملاحظاتي برای سامانه

حال، منابع مختلفي حقوق و سياست اقيانوسي ممکن است درمورد مسائل حقوقي مربوط بااین

ها، شامل هنجارهای کهن و عرف و های بدون سرنشين اعمال شود. رویه دولت به سامانه

سازمان  1161 ها ایجاد شده است. کنوانسيونعاداتي است که توسط دریانوردان در طول نسل

و  ای را برای فعاليت در، بر، و زیر دریاها منعکسملل درمورد حقوق دریاها قواعد گسترده

المللي عرفي سنگ بنای عنوان یکي از اصول حقوق بينمقرر داشته است. اصل آزادی دریاها به

 های مکمل و گاهيباشد، در کنوانسيون درج شده است. رژیمچارچوب آزادی ناوبری مي

هم پيوسته و دارای اشتراک در کنوانسيون حقوق دریاها حقوق و آزادی ناوبری را اوقات به

ها های مشترک اقيانوسها و هواپيماها در بخشها، زیردریایيترسيم کرده که توسط کشتي

های سطحي در اکثر موارد، قواعد ناظر بر کشتي»رو برخي بر این نظرند، شود. ازایناعمال مي

های بدون سرنشين در ها و هواپيماها با تغييرات لازم نسبت به سامانهدار، زیردریایيسرنشين

اند که (. در مقابل این نظر، برخي اظهار داشته31: 1111 ،)کاراسکا« شودابعاد یکسان اعمال مي

مفاد کنوانسيون حقوق دریاها برای رسيدگي به مسائل مربوطه کافي نيست و باید یک رژیم 
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فرا رسيده است جدید ایجاد شود و زمان تغييرات اساسي کنوانسيون حقوق دریاها حقوقي 

 (.1118، 1نشينهای بدون سر)کشتي

توان با اظهار داشت، مي« 9دونکهوی»، «1روتردام»در  1113در یک نشست تخصصي در 

ظر عنوان کشتي مدنهای بدون خدمه را بهاطمينان فرض کرد، کنوانسيون حقوق دریاها کشتي

(. درنهایت بيشتر مفسران، فرض را بر این بنا 1118های بدون سرنشين، قرار داده است )کشتي

عنوان کشتي تلقي به ماهيت حقوق دریاها، باید وسایل بدون سرنشين، به اند که باتوجهکرده

دونک، شود )هویهای بدون سرنشين نيز اعمال ميشوند و قواعد حقوق دریاها، بر کشتي

1114 :418 .) 

 

 چارچوب نظری

ها براساس نوع استفاده، کاربری، اندازه و تناژ به انواع مختلفي ازجمله اساساً، کشتي

شوند. برخي از بر، کانتينربر، تانکر و... تقسيم ميکشتيهای نظامي، مسافربری، فله

متناسب با  اند کهالمللي دریایي، تعاریف و معيارهایي از کشتي ارائه نمودههای بين کنوانسيون

الملل نيز در طول ساليان، تعاریف متعددی باشد. علمای حقوق بينموضوع همان کنوانسيون مي

اند، اما درعمل هيچ کدام تعریفي جامعي از کشتي با قابليت اعمال بر انواع از کشتي ارائه نموده

بدون  3«شناور»و  4«يکشت»حقوق دریاها از واژه  1161اند. البته کنوانسيون ها، ارائه نکردهکشتي

 11دهد، ولي ماده دست نمي به« شناور»یا « کشتي»تمایز استفاده کرده است. اما تعریفي کلي از 

« کشتي»نظران معتقدند تعریفي واحد از کند. برخي از صاحبرا تعریف مي« کشتي نظامي»آن 

دیگر بر این باورند باشد، اما بسياری ، مطلوب مقاصد کنوانسيون حقوق دریاها مي«شناور»یا 

دليل سرشت جامع و فراگير کنوانسيون حقوق دریاها بهتر است اصطلاح کشتي یا شناور که به

 (. 46: 1911لویي بي. سون، و دیگران، ) «در پرتو اهداف اسناد خاص تعریف شود

                                                       
1. Unmanned vessels 
2. Roterdom 
3. Hooydonk 
4. Ship 
5. Vessel 
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بيان شده است حقوق روم، در . داردتجارت دریایي  به عمر يقدمتکشتي،  تعریف حقوقي

دریا و در دیگر  اتبرخي از قطعو بادبان  عنوان کشتي بپذیریم که باای را بهوسيله دبایما »که 

 . (31: 1118)هندرسون، « باشد ستي شناوربای اینکهو یا  باشد آب ایستاده بریا رودخانه، 

تجارت در و شناور است بر آب صرفاً که  یچيز رکشتي ه اصطلاحتعریف، بنابراین 

 در فعاليت قابليت کشتي یک اینکهلازمه رو، ازاین. گيردشود را در برميمي کار بردهدریایي به

. است وسيله شناگری قدرت درنتيجه و آب سطح در آن «شناوربودن» باشد داشته را دریا

 شناگر وسيله یک عنوانبه را آن نتوان که ایوسيله هر برمبنای این نظر به دليل همين به

 (دیکشنریفرهنگ لغات ). (96: 1919نهاد )نجفي اسفاد،  کشتي نام تواننمي شناخت،

اصطلاح  که کشتيدارد از کشتي عنوان ميمعاصرتر  يتعریفنيز در  يالملل نيدریانوردی ب

تر از یک  و بزرگبوده ر آب ب یقادر به شناوراست که  هایانواع کشتي يبرای تمام عمومي

 يالملل نيب (دیکشنریعریف فرهنگ لغات )تاز تبعيت قواعد مربوط به رباط . باشدمي ربات

قرار دهد، تحت قاعده را بزرگ  سرنشينصرفاً وسایل زیرآبي بدونمکن است ، مدریایي

  (.31: 1118قرار بگيرند )هندرسون، دیگر  قاعدهتحت  ترسبک وزن وسایلکه  درحالي

ی برای المللي دریانوردبراساس قانون کشتيراني مدل که مشاور حقوقي سازمان بين

کشتي شامل هر نوع شناوری است »کشورهای انگليسي زبان منطقه کارائيب تهيه نموده است، 

 (. 96: 1919اسفاد، )نجفي« شودراني استفاده ميکه در کشتي

پيشنهاد  ،مریکاا الملل نيحقوق بهای حقوق دریاها مؤسسه برنچ حطرکميته  1114در سال 

دست بشر، شده  ساخته وسيله»عنوان شود و آن را بهتعریف به سادگي باید مي «کشتي»نمود که 

، 1)والکر« باشدهستند، نيز مي دریاپيمودن قادر به که  زیرآبي تيقابلهای دارای شامل کشتي

1114 :196.) 

ه ساد يتعریفبا  1(کنوانسيون تصادمدر دریا ) تصادمبرای جلوگيری از  يالملل نيب مقررات

هر وسيله عنوان بهسازی عنوان کشتي را فراهم آورده و آن را شفاف تا حدودی زمينه از کشتي،

عنوان شامل شناورهای غيرقابل جابجایي و هواپيماهای دریایي )هاورکرافت( و یا به، آبي

                                                       
1. Walker 
2. The International Regulations for Avoiding Collisions at Sea 1972 
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طور ضمني نقل دریایي را داشته باشد، تعریف نموده است. و به و ای که قابليت حملوسيله

که این موضوع را تا حدودی پيچيده نموده است؛ چراکه  ،«دانستهونقل  وسيله حمل»کشتي را 

یا  هامحمولهکه  اندشده طراحيبرای این  سرنشين،از وسایل زیرآبي بدونبرخي صرفاً 

 . (31: 1118،  را حمل نمایند )هندرسون تيايحسلتهای  سامانه

نيز در  1114ها مورخ المللي کنترل و مدیریت آب توازن و رسوبات کشتيکنوانسيون بين

کشتي یعني شناوری از هر نوع که در »( در تعریف کشتي مقرر داشته است، 1ماده ) 11در بند 

های شناوری، سکوهای شناور، واحدهای ها، قایقکند و زیردریایيزیست آبي فعاليت مي محيط

نظر که به« شودسازی و تخليه را شامل ميساز شناور، واحدهای شناور توليد، ذخيرهذخيره

 گيرد.مي رود، دربرکار ميرسد تعریف مذکور تمامي انواع شناورهایي را که در دریا به مي

عنوان کشتي یا شناور، درنظر گرفته شوند، باید سرنشين دریایي بهبنابراین، اگر وسایل بدون

اید ها رفتار شود. در غير این صورت بانتظار این امر را داشت که با آنها همچون سایر کشتي

درنظر گرفت. « تسليحات»و یا « اشياء»و یا « دستگاه»عنوان وسایل دیگری، از جمله آنها را به

سرنشين ازلحاظ حقوقي بسيار بودن وسيله دریایي بدون  «کشتي»و یا « شناور»رو، تعيين ازاین

ل المللي مبني بر رد و یا تأیيد وسایای در حقوق بين حائز اهميت است. البته هيچ قاعده

رسد دستيابي به این نظر ميوجود ندارد  و به« کشتي»یا « شناور»عنوان سرنشين دریایي به بدون

 پذیر است.الملل دریاها امکانمهم صرفاَ ازطریق تفسير قواعد حقوق بين

باشيم. البته این الملل فاقد تعریفي منسجم از کشتي و شناور ميطورکلي در حقوق بينبه

« کشتي»و یا « شناور»شود؛ درواقع، ارائه یک تعریف واحد از گراني نميامر چندان مورد ن

ای از شناورها با به وجود طيف گسترده نماید، بلکه باتوجهتنها ما را از مطلوب دور مي نه

ای از اسناد دریایي براین طيف گستردهعملکردهایي مختلف، نامطلوب و ناکارآمد است. علاوه

رو، هر اند. ازاینا موضوع سند از اصطلاح شناور و کشتي استفاده کردهوجود دارد که متناسب ب

صورت سند به جای یک تعریف واحد، متناسب با موضوع، عوامل مختلف و مهم را به

مورد، مطرح و مورد ملاحظه قرار داده است. البته چنين رویکردی درمورد وسایل  به مورد

شود که مطابق با آن طيف زیادی از ین نتيجه ميسرنشين احتمالاً منجر به ادریایي بدون

سرنشين دریایي، از نظر ظاهر، اندازه، مأموریت، ميزان خودکاری، و غيره های بدون سامانه
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المللي سازمان بين»رو (. ازهمين13: 1119، 1عنوان کشتي واجد شرایط شوند )نوریس به

طور بالقوه در سرنشين بهوسایل بدوندریانوردی اخيراً این واقعيت را که اصلاحاتي درمورد 

ای وجود آمده است، مورد شناسایي قرار داده و بر این اعتقاد است که رویههای گذشته بهسال

های هایي که عضو کنوانسيوناصلاحات مربوطه، توسط دولت« مفهوم ضمني»برای استقرار 

 (. 418: 1113، 1)والجو« باشند، ایجاد شده است)دریایي( مي

برداری از وسایل دریایي ترین وظایف نيروهای دریایي در جهان امروز، بهره کي از مهمی

سرنشين یا دارای سرنشين است که توانایي اختفای آنها نظامي، ازجمله وسایل زیرآبي بدون

های ها و دیدگاهوجود، رویهها وجود دارد. بااینای از دریاها و اقيانوستقریباً در هر نقطه

 حقوق ظرفيت ارزیابي کارگيری این وسایل وجود دارد. درواقع، نکته مهم دربرای به مختلفي

، این است که قبل از شناسایي سرنشينبدون یا سطحي نظامي زیرآبي هوسيلحاکم بر  موجود

طورکلي با  به .شود کارگيری آنها مشخصباید وضعيت بههای نظامي، ميعنوان کشتيآنها به

کنوانسيون  11های نظامي که در ماده عنوان نوع خاصي از کشتيها، بهيشناسایي زیردریای

است، آنها دارای مصونيّت مطلق از صلاحيّت قضایي هر کشور دیگری بوده تبيين شده  1161

الملل عرفي بایدبه مصونيّت و تحت صلاحيّت دولت صاحب پرچم هستند. طبق حقوق بين

رسد هنوز نظر ميدریایي احترام گذاشته شود. اما به های نظامي در تمام مناطققضایي کشتي

برانگيز سرنشين چالشپذیرش وضعيّت مصونيّت مطلق برای وسایل سطحي و زیرآبي بدون

 باشد. 

صورت شوند یا بهسرنشين یا از راه دور هدایت مي اساساً وسایل زیرآبي نظامي بدون

رمبنای این دو نوع عملکرد، دو نظریه تحت رو، بپردازند، ازاینمستقل به امر دریانوردی مي

شود، براساس نظریه اجزاء، وقتي که آنها ، مطرح مي4و نظریه استقلال 9عناوین نظریه اجزاء

گردند؛ چراکه شوند از مصونيّت مطلق برخوردار ميوسيله یک شناور نظامي کنترل مي به

ر گرفته شوند و در وضعيّت حقوقي کننده درنظعنوان بخش کاملي از شناور کنترلتوانند به مي

                                                       
1. Norris 
2. Vallejo 
3. Extension Theory 
4. Independent Theory  
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طور مستقل به  سرنشين بهشناور نظامي سهيم شوند. برمبنای این نظریه اگر وسایل زیرآبي بدون

توانند از وضعيّت حقوقي شناورهای دارای سرنشين سختي مي امر دریانوردی بپردازند، به

 (. 61ـ  61: 1116، 1نظامي برخوردار شوند )هينگ

زیردریایي  یا و که این وسایل ازطریق یک کشتي هنگامي که است بر این نيمب شناسایي این

 آن از بخشي شوند،مي کنترل نيز طریق همان کشتي نظامي از و شوندنظامي )مادر( پرتاب مي

 وضعيتي دارای درنتيجه و شوندمحسوب مي کشتي آن شده بر های نصبو سامانه مادر کشتي

براساس این نظریه، اگر . يت کشتي مادر است )نظریه اجزاء(وضع کنندهکه منعکس باشندمي

سرنشين دولتي از کشتي یا سکوی شناور فاقد مصونيت )ازقبيل کشتي دریایي بدون وسيله

تواند شود( پرتاب یا کنترل شود، نميکار گرفته ميتجاری یا کشتي دولتي که در امور تجاری به

واسطه ود؛ چراکه وضعيت اعطاشده صرفاً بههای دولتي برخوردار شاز مصونيت کشتي

وضعيت وسایل « نظریه استقلال»شدن مصونيت برای کشتي مادر است. درمقابل براساس  قائل

کننده ندارد و دارای وضعيتي مستقل از سکوی مادر  دریایي مذکور بستگي به سکوی پرتاب

طور رهایي که بهسرنشين و شناواست. براساس این نگرش، وسایل دریایي نظامي بدون

شوند، مصونيت دارند. درواقع، آنها کارگرفته ميانحصاری در خدمات غيرتجاری دولتي به

 (.111: 1111ـ  1111، 1وضعيت کاملاً مستقلي دارند )راب

ها نيز از این دو موضع جانبداری شده است، هرچند هنوز تا رسيدن به در رویه دولت

ها قائل به نظریه اجزاء  دی در پيش است. برخي از دولتای ثابت در این حوزه راه زیارویه

شده است:  تصریح آلمان دریایي نيروی فرماندهي راهنمای باشند. چنانچه در کتابچهمي

 سرنشين،بدون هایکشتي که نيست معنا این به سرنشين به داشتن کشتي الزام یک اگرچه،»

اما باید آنها را  باشند، دارای سرنشين خاص شرایطي در توانند مي آنها نيستند، نظامي های کشتي

 در کشتي نظامي تلقي کرد. وابسته به شوند،مي کنترل نظامي کشتي وسيله یکواسطه اینکه بهبه

                                                       
1. Heinegg 
2. Rob 
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« مند شوندهای نظامي بهرهکشتي مصونيت و توانند از وضعيت حقوقياثر این وابستگي آنها مي

 (. 1.1.1: 1111، 1)نيروی دریایي آلمان

وسایل سطحي » :امریکا، اعلان داشته است دریایي نيروی فرمانده بل کتابچه راهنمایدرمقا

 وسایل شوند،کار گرفته ميبه دولت توسط انحصاری طورسرنشيني که بهیا زیرآبي نظامي بدون

وسيله سطحي یا  که از مصونيت شناورهای نظامي برخوردارند و وضعيت باشند مي غيرتجاری

 ،1)یو اس نيوی« نيست آنها شناورهای پرتاب کننده وضعيت به ين وابستهسرنشزیرآبي بدون

شدن هر نوع حق و تکليف برای  ها و قائلوجود، پذیرش این نظریهبااین (.1.9.8: پارا 1111

 باشد. عنوان کشتي نظامي ميآنها، منوط به پذیرش آنها به
 عنوان کشتی نظامی سرنشین به ونتحلیل حقوقی و پیامد درنظرگرفتن وسایل زیرآبی نظامی بد

های بسياری مشمول همان قواعد های نظامي و دولتي غيرتجاری از جنبهاساساً، کشتي

عنوان نماینده ترین تفاوتشان ناشي از وضعيّت آنها به های تجاری هستند. مهمحاکم بر کشتي

گيرند، خواه در گاه تحت صلاحيّت دولت دیگری قرار نميحاکميت دولت است و اینکه هيچ

 (. 418: 1911لو،  و های دولت دیگری باشند )چرچيلدریای آزاد و خواه در آب

وبيش  شده، کم حقوق دریاها بيان 1161کنوانسيون  11تعریفي که از کشتي نظامي در ماده 

ژنو درباره دریای آزاد آورده  1136کنوانسيون  6ماده  1مشابه همان تعریفي است که در بند 

در  «9مقررات آکسفورد» 1خود ملهم از مفادی است که در ماده  این تعاریف، ت.شده اس

)کاظمي،  1119اوت  1الملل در تاریخ شورای فرهنگي حقوق بين ۀوهشتمين جلسبيست

عامل  چنددر تعاریف فوق  .الملل عرفي پذیرفته شده استعنوان حقوق بين(، به183: 1983

که پرچم آن را  باشدخدمت نيروی دریایي کشوری  در دبای کشتي مي: مهم وجود دارد

 دبای کشتي مي؛ و نام آن در فهرست رسمي ناوگان نظامي کشور مذکور باشد است برافراشته

کشتي باید جزء  ؛ کارکنانباشد  نيروی دریایي قرار داشته تحت فرماندهي یک نفر افسر کادر

کشور متبوع خود  ۀهای ملّي و شعلرچمکشتي باید پو  جمعي نيروی دریایي نظامي باشند ابواب

  .(31: 1968)نيکنام،  را حمل کند

                                                       
1. German Navy 
2. US Navy 
3. Oxford 
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 های سطحي،مختلف کشتي  بودن کشتي و یا انواع توجهي به مسلح اصولاًفوق، در تعاریف 

از ماورای تعریفي که در  است. نشده  تعميراتي و غيره تدارکاتي، پشتيباني، رزمي، زیرسطحي،

عنوان یک بازوی سياسي و نظامي کشور   واقع به توان به امي را ميکشتي نظ آمده است، 11ماده 

بيشتر متوجه همين خصوصيّت آنها در  آنهاست،  قواعدی که ناظر بر فعّاليّت تلقي نمود و طبعاً

کشورهای دیگر و اتباع آنها در مناطق مختلف دریایي   برخورد با منافع و حقوق و تکاليف

 (. 188: 1983)کاظمي،  است

منزله کشتي  ها نيز بهها در قلمرو تعریف کشتي نظامي، زیردریایيواقع با درج زیردریایيدر

ویژه انگليس درصدد بود تا  نظامي هستند. گرچه در آغاز قرن بيستم، برخي کشورها به

هينگ، ها در این قلمرو جای نگيرند، اما امروزه این نظر پذیرفته شده است )فانزیردریایي

1961 :391 .) 

 را زیرسطح و سطح در دریانوردی قابليت که است نظامي کشتي نوعي زیردریایي»رو این از

 محرکه نيروی نوع نظر از فقط و است سطحي ناوهای برابر با جایگاهي دارای حقوقي نظر ا و دارد

 .(31: 1914فرهادی و همکاران، )خرم« دارد تفاوت سطحي ناوهای با شکل ظاهری و

المللي نيز تفاوتي بين کشتي و زیردریایي قائل نشده و آنها را خي اسناد بينبراین، برعلاوه

ها به زیردریایيطور مستقيم به نمونه، کنوانسيون تصادم برای. اندعنوان کشتي تلقي نمودهبه

اعمال  دریاهای درحال کشتيراني در همه کشتي مقررات آن بر حال،. بااینکرده استاشاره ن

آیند، قواعد یکساني مشابه که به سطح آب مي يهنگام هازیردریایي رددرموو  شودمي

 نماید.های نظامي را مستثنا ميالبته این کنوانسيون کشتي نماید.اعمال مي يسطحهای  کشتي

تعریف نيز  1ها )مارپل(برای جلوگيری از آلودگي ناشي از کشتي يالملل نيکنوانسيون ب

در که  يزیچاز هر هر نوع کشتي به یک » داردکه مقرر مي دهد ي، ارائه م1در ماده  ای گسترده

وسایل نقليه ، های هاورگرافتو شامل قایقشود شود، گفته ميکار برده ميبهمحيط دریایي 

 ثابت یا شناورسکوهای و  ونقل شناور وسایل حملها، يی، زیردریاگير بادی()ضربه« دفرا»

                                                       
1. International Convention For The Prevention Of Polluting From Ships (MARPOL) 
1973. 
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، 1های داردانلدر تنگهبر کشتيراني حاکم مقررات  که 1روکسمعاهده مانت براین،علاوه. «شود مي

ای هکشتي» عنوانرا بهزیردریایي سادگي  نماید، بهرا تنظيم مي، 4و بسفر ،9مارمورا دریای

 1161مفاد آن در کنوانسيون که  «تعریف کرده استزیر سطح ی در ريکارگ ه برای  ،طراحي شده

برای ، حقوقي لحاظاز رسد ينظر مبهوجود، ینباا .گنجانيده شده استحقوق دریاها 

يری آنها کارگبه مکانبه گي بستکه  داردکشتي، وجود از وضعيت شبه ایمرتبه هازیردریایي

: 1118)هندرسون،  شود يم رفتار هاکشتيسایر آنها مانند با  عملاً ها،زمينه يتمام در. اما دارد

31).  

لندن درمورد  1198لندن و پروتکل  1191شنگتن، وا 1111های ، عهدنامهبراینعلاوه

های نظامي ها و کشتيها در جنگ دریایي نيز تبعيضي بين زیردریایيکارگيری زیردریایي به

 اند.قائل نشده

به  ها حتي باتوجهطرف زیردریایي عنوان کشتي نظامي، ازیکها بهبا پذیرش زیردریایي

های و هم ازلحاظ شکلي دارند، از شرایط کشتيهای خاصي که هم ازلحاظ حقوقي محدودیت

 شود.های نظامي بر آنها بار ميشوند و حداقل قواعد مربوط به کشتينظامي برخوردار مي

طور اساسي قواعد الملل دریاها بهحقوق مخاصمات مسلحانه دریایي و حقوق بين دیگر، ازسوی

ها، نيز اعمال درمورد زیردریایي برند، کار ميهای نظامي بهیکساني را که درمورد کشتي

 نمایند.  مي

 حقوقي وضعيتوضوح بهکه  و قضایي خاصي حقوقي رویهحاضر،  درحالوجود، بااین 

ناشي از عمدتاً  کهدارد نوجود سرنشين را تبيين کند، وسایل زیرآبي بدون یريکارگبه

، ضروری است که با استعانت ای منطقيباشد. البته برای دستيابي به نتيجهنوظهوربودن آنها مي

حقوق دریاها، به مقایسه  1161کنوانسيون  11 ماده مندرج در روشن و صریح های از مؤلفه

 سرنشين بپردازیم.با وسایل زیرآبي نظامي بدون «نظامي کشتي» حقوقي مفهوم

                                                       
1. Convention Regarding the Regime of the Straits, with Annexes and Protocol, L.N.T.S. 
213 (1936).  
2. Dardanelles 
3. Marmora 
4. Bosphorus 
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مسئله خاصي  شود، هيچدرمورد تعریف کشتي درنظر گرفته مي فيزیکي که عناصر هنگامي

 نيروهای کشتي نظامي به حلي مناسب برای آن یافت؛ چراکه تعلق شود که نتوان راهنمي ارائه

های نظامي نيروهای مسلح در دنيا مشخص با ثبت در راهنمای ساليانه کشتي دولت، یک مسلح

های جنگي کشتي»شود. فهرست واحدهای شناور همه کشورها ساليانه در کتابي به نام مي

د و دراختيار کليه کشورهای جهان قرار مي گيرد و در آن نام، شماره بدنه، شومنتشر مي 1«جينز

ابعاد، تناژ، تعداد کارکنان، نوع نيروی محرکه، نوع و تعداد رادار، سلاح، موشک، سونار، و 

و نصب پرچم ملي، مسئله  گذاریبا علامت شود کهقبيل منتشر مي اطلاعاتي ازاین

البته نکتۀ مهمي که در تعریف . شودرفع مي راحتي نيز به نظامي گذاری و پرچم کشتي علامت

« نيروهای مسلح»کارگيری عبارت کلّي خورد، به چشم مي کنوانسيون حقوق دریاها به 11ماده 

جای نيروی دریایي جنگي است. این تعبير درواقع ناشي از پيشرفت فناوری و دگرگوني کليّ  به

که تمام ابعاد دریا، اعم از هوا و سطح و زیرسطح و در ساختار نيروهای دریایي امروز است 

پوشاند. در شرایط امروزی نيروهای دریایي دارای قوای هوایي هستند و نيروی  ساحل را مي

ترتيب،  زميني و گارد ساحلي و غيره نيز ممکن است دارای قوای دریایي باشند. بدین

روی دریایي، درواقع های جنگي نيمحدودکردن شناورهای جنگي در دریا به کشتي

گانه در عمليات  جدید قوای سه  ها و ترکيباتها و گسترشانگاشتن ابعاد جدید فعّاليت نادیده

 (.188: 1983دریایي است )کاظمي، 

ناو جنگي قائل « کلاس»گونه تفکيکي بين نوع فعّاليت و یا  دیگر، کنوانسيون هيچ عبارتبه

ایي و طبيعتاً حقوق و تکاليف آنها در هر منطقه است نشده، بلکه تأکيد روی مناطق مختلف دری

 (. 184: 1983)کاظمي، 

باید مي سرنشينوسيله سطحي یا وسيله زیرآبي نظامي بدون اما مسئله مهم این است که

یک وسيله دریایي نظامي بدون  است، بدیهي «.افسر نيروی دریایي باشد یک فرماندهي تحت»

 دور فرماندهي راه و از یک افسر نيروی دریایي هدایت« يفرمانده تحت» تواند سرنشين مي

شود و صرفاً عضویت فرمانده در نيروهای مسلح کشور صاحب پرچم وسيله مطرح است. 

رویه عملي کشورها درمورد هواپيماهای بدون سرنشين نظامي نيز گویای این واقعيت است که 

                                                       
1. Fighting ships Jane’s   
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دانند و درصورت ماندهي آنها ميامروزه این وسایل را متعلق به نيروهای مسلح و تحت فر

شک بي»باشد. کارگيرنده آنها محرز مينقض و تخطي از قواعد حقوقي، مسئوليت کشور به

)شریفي « کرد خواهد کمک نيز مسئوليت مسئله حل به حدودی نظارت انسان تا و افزایش حضور

 (.381: 1911طرازکوهي و صيادنژاد، 

های سرنشين درمورد الزام کشتيمقایسه وسایل بدونشود، مسئله مهم دیگری که مطرح مي

 .(111: 1111ـ  1111مسلح منظم است )راب،  نيروهای نظامي تابع نظامي به داشتن خدمه

رسد ازآنجاکه این وسایل نظر مي، به1161کنوانسيون حقوق دریاها 11ظاهراً طبق ماده 

های  ، واجد شرایط تعریف کشتيشوندهدایت نمي« تحت امر نيروهای مسلح وسيله خدمه به»

 (. 61ـ  61: 1116نظامي نيستند )هينگ، 

 توانند مي کاربران )اپراتورها( چگونه که سختي قابل روئيت استاین مسئله به درعمل نيز،

: 1111ـ  1111نمایند )راب، کنترل و هدایت  دور سرنشين را از راهیک وسيله دریایي بدون

111 .) 

 کشتي سرنشين تحت کنترلدرمورد وسایل بدون موضوع، رسد اینمينظر به حال،بااین

 سنخيت نداشته باشد. مادر نظامي

در کشتي تحت هدایت  سرنشين و فرمانده برای حضور نگارنده بر این نظر است که الزامي

مطرح نشده است و عدم حضور  1161صراحت در کنوانسيون حضور به الزام به و ندارد وجود

نده در کشتي نظامي، مالکيت و تعلق آن را به دولت صاحب پرچم مخدوش خدمه و فرما

نمایند، عضو نيروهای کارکناني که از راه دور آن را کنترل مي»رو، کافي است، نماید. ازاین نمي

سرنشيني تحت امر نيروهای مسلح مسلح آن کشور باشند و یا عمليّات چنين وسایل بدون

کنوانسيون حقوق دریاها نيز، صرفاً بر عضویت خدمه در  11ماده (. و 61: 1116)هينگ، « باشد

 نيروهای مسلح تأکيد دارد. 

 و شوندهدایت مي دور راه از چه آنهایي که سرنشيندرعمل نيز وسيله زیرآبي نظامي بدون

که  باشندرادار مي مانند ایدارای حسگرهای پيشرفته باشند،مستقل مي کاملاً چه آنهایي که

. خواهند شد کنترل دریافتي های داده به باتوجه و کنندعمل مي سرنشين دارای کشتي همانند

وجود دارد  دید که محدودیت در شرایطي سرنشين کشتي دارای بين کمي تمایز رسد،مي نظر به
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خود را کاملاً معطوف به صفحه رادار نموده  توجه باشد که مي نگهباني افسر کنترل و تحت

رادارهای  گرهای کشتي به ارسالي که ازطریق حس تصاویر خواندن ه باکاربری ک با است،

 دید اگر مثال، عنوانبه. شود، نداشته باشددور فرستاده مي راه از کنترل مستقر در ایستگاه

در شرایطي که محدودیت  و افسر نگهبان شوداستفاده مي صرفاً از رادار محدود باشد، شدت به

های دیگر  ن چشم و تيزکردن گوش برای شنيدن صدای سيگنالدید دارد، با باز نگهداشت

با اطلاعتي  نتواند، کاربر که ندارد وجود بنابراین، دليلي کند.ها، از تصادم جلوگيری ميکشتي

 و دقت از درجه همان را با سرنشين دریافت کرده است، کشتيهای بدونکه از زیردریایي

وسيله تجهيزات ( و شناورهای مستقل نيز به114: 1111ـ  1111ایمني هدایت کند )راب، 

 (. 111: 1111دهند )باثبي، ای، وظایف پيچيده اتخاذشده را انجام مي رایانه

عنوان کشتي یا زیردریایي نظامي، سرنشين بهاما با پذیرش وسایل دریایي نظامي بدون

وسيله ا انحصاراً بههایي که متعلق به یک دولت بوده و یباید برای آنها مثل دیگر کشتي مي

های نظامي( شوند، مصونيّت مطلق )درخصوص کشتيدولت برای وظایف عمومي استفاده مي

پردازند( درنظر گرفته شود، های دولتي که به امر حاکميتي ميو مصونيت نسبي )کشتي

قبيل، خواه تحت کنترل شناور دیگر  سرنشين ازاینرو، همه وسایل زیرآبي نظامي بدون ازاین

برند. البته، این طور مستقل به امر دریانوردی بپردازند، از مصونيّت مطلق بهره مي باشند یا به

وسيله شان بههای ساحلي است که ممکن است حاکميّت سرزمينيامر، منوط به پذیرش دولت

 (. 61: 1116)هينگ،  سرنشين نقض گرددیک وسيله زیرآبي نظامي بدون

های جنگي؛ کشتي کنوانسيون حقوق دریاها چهار دسته از شناورها را ازجمله: کشتي

به  های خصوصي را مورد شناسایي قرار داده است، باتوجهدولتي، کشتي دولتي تجاری و کشتي

 های تحت مالکيتهای جنگي و کشتي( کنوانسيون حقوق دریاها، کشتي1) 36، و 18، 13مواد 

شوند، مصونيت کامل از های دولتي که تنها در خدمات غيرتجاری استفاده ميدولت و یا کشتي

صلاحيت قضایي هر دولت به غير از دولت صاحب پرچم را که فراتر از دریای سرزميني دیگر 

، این مصونيت در دریای سرزميني یک دولت خارجي نيز 91هاست، دارند. طبق ماده دولت

ما، چنانچه یک کشتي نظامي نتواند مطابق با قوانين و مقررات دولت ساحلي از شود. ااعمال مي

دریای سرزميني عبور کند، ممکن است ملزم به ترک فوری دریای سرزميني شود و دولت 
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های دولتي صاحب پرچم مسئول خسارت یا آسيب ناشي از یک کشتي جنگي یا دیگر کشتي

دولت ساحلي هنگام عبور ازطریق دریای سرزميني  که منجر به عدم رعایت قوانين و مقررات

(. درصورت تمرد از این خواسته، دولت ساحلي مجاز 41: 1119باشند )نوریس، اند، ميشده

 ای آنها را ملزم به ترک منطقه تحت حاکميت نماید. است که به هر وسيله

مبنا  است و براین سرنشين نظامي را پذیرفتههای بدوندکترین رژیم امریکا مصونيت سامانه

شود، مصونيت مطلق کار گرفته ميبرای آنهایي که منحصراً در خدمات غيرتجاری دولتي به

 (. 43: 1119درنظر گرفته است )نوریس، 

سرنشين از مصونيت معناکه با برخورداری وسایل سطحي و زیرآبي نظامي بدون این به

جز دولت صاحب پرچم مصونيت دارند  مطلق، آنها از صلاحيت قانوني و قضایي هر دولتي به

 (. 198؛ ماده 18؛ ماده 13؛ ماده 91)کنوانسيون حقوق دریاها، ماده 

های نظامي آنها از دخالت کشورهای دیگر معاف است و مصونيت براین فعاليتعلاوه

ها یا کشورهای خارجي های ادعایي توسط کشتيمطلق؛ اموال نظامي آنها را درمقابل صلاحيت

 (. 38: 1111کند )کاراسکا، مي حمایت

سرنشين، تا حدودی  حائزاهميت این است که اعمال مصونيت درمورد وسایل بدون نکته

کند، دارند و یا یک ملت ادعا مينظر از آنچه که قواعد حقوقي مقرر ميانتزاعي است. صرف

سرنشين که ونکشورهای ساحلي به احتمال زیاد الزامي برای رعایت مصونيت یک سامانه بد

که تردید  ویژه زمانيکنند. بهمرتکب نقض حاکميت آنها شده است، در خود احساس نمي

وسيله آنها وجود داشته باشد که احتمال کنوانسيون حقوق دریاها به 11درمورد نقض ماده 

 که خيلي کمي وجود دارد با آنها همانند وسایل دارای سرنشين برخورد نمایند. حداقل تا زماني

 وفصل نشود. مسائل مربوط به وضعيت حقوقي آنها حل

سرنشين هنگامي که نوعي اجماع جهاني درمورد وضعيت وسایل دریایي بدون»وجود، بااین

های دریانوردی وجود داشته باشد، طبيعتاً دولت ساحلي تمایل و حق آنها برای استفاده از رژیم

سرنشين غيرتجاری دولت خارجي نبيشتری برای رعایت مصونيت یک وسيله دریایي بدو

وجود (. البته، تاکنون اجماع خاصي در این خصوص به48: 1119)نوریس، « خواهد داشت

 نيامده است.
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 سرنشین در قلمروهای مختلف دریایی  بررسی وضعیت حقوقی وسایل زیرآبی نظامی بدون

ریا توسعه طور عمده در عرض دامروز مناطق دریایي تحت حاکميّت دولت ساحلي، به

مایل دریایي افزایش پيدا کرده  11قبولي عرض دریای سرزميني به  طور قابلتنها به اند، نهیافته

اند نيز المللي نيز که با دریای سرزميني همپوشاني پيدا کردههای بيناست، بلکه شمار تنگه

الملل حقوق بينوسيله  الجزایری نيز بههای مجمعای از آبافزایش یافته است و مفهوم تازه

مایل منطقۀ انحصاری  111الملل  براین، امروزه حقوق بيندریاها شناسایي شده است. علاوه

اقتصادی و فلات قارّه شناسایي نموده است. بنابراین، هنگامي که کشورها، شناورهای خود را 

د. ملزم به کنندر مناطق دریایي بين دریای سرزميني و دریای آزاد و در فلات قارّه هدایت مي

المللي در این مناطق رعایت قواعد مقتضي نسبت به حقوق دولت ساحلي و سایر تعهدات بين

هستند. در ذیل سعي برآن است که وضعيت این وسایل را درمورد قلمروهای مختلف بررسي 

 و تببين نمایيم.
 های داخلیآب

ها قرار دارد و های داخلي تحت حاکميت و سيطره کشور یا کشورهای ساحلي آن آبآب

برداری از آنها را ندارند، مگر با اجازه کشور یا کشورهای  کشورهای دیگر حق کشتيراني و بهره

 (.913: 1963، بيگدليضيائيساحلي )

های داخلي کشور دیگر به آبو زیردریایي بيگانه   ورود کشتي نظامي در زمان صلح، اصولاً

ليکن در  .آزاد است ده،شو ابلاغ   ن کشور معينقبلي و تحت شرایطي که از طرف آ ۀبا اجاز

سرنشين حق عبور ندارند، بلکه تنها وقتي های داخلي، زیردریایي و وسایل زیرآبي بدونآب

کنند که با اجازه صریح کشور ساحلي، در سطح آب دریانوردی کرده و پرچمشان را عبور مي

 برافراشته نمایند.

 دریای سرزمینی

هر کشوری حق دارد عرض دریای سرزميني خود را تعيين  1161يون کنوانس 9  مادهطبق 

مایل دریایي باشد که درامتداد آن  11کند و طول دریای سرزميني از خط مبدأ، نباید بيشتر از 

الجزایری و دریای سرزميني مجاور مدنظر واقع شده است. های مجمعضرر در آبحق عبور بي

عبور  دو نوع عبور را از هم تفکيک نموده است: ،اهاحقوق دری 1161کنوانسيون درحقيقت، 

ـ  های عرفيیکي از محدودیّت، هاضرر کشتي حق عبور بيکه  ضرر و عبور ساده یا ترانزیتي بي
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طبق ماده  باشد. مي حق حاکميّت مطلق کشور ساحلي در دریای سرزميني،  رقراردادی وارده ب

لّ صلح و آرامش و امنيّت خد که مشو لقي ميضرر ت عبور مادامي بي اصولاً ،کنوانسيون 11

دارد، ضرر اشعار ميدرمورد عبور بي کنوانسيون، 11 ۀماد رو،ازاین دولت ساحلي نباشد.

هنگام دریانوردی باید به سطح آب آمده و حرکت زیردریایي نيز  زیرآبي ها یا وسایلزیردریایي

های مندرج  محدودیت د که براساسرسنظر ميبا برافراشتن پرچم است. با نگاهي سطحي به

یک دولت طور بالقوه در دریای سرزميني به توانند مي سرنشينهای بدونزیردریایي، 11در ماده 

این پذیرش  ،حال. بااینباشندآب مي به حرکت روی سطحملزم  وند کار گرفته شوبهخارجي 

 .به تبيين و بررسي بيشتری داردهمراه دارد که نياز  و امنيتي را به عملي حقوقي، چالش سه نظر

وسایل  سرنشين،نظامي بدون وسایل زیرآبيبرخي از اینکه دليل  نظر حقوقي، به از نقطه

 سامانهعنوانبهچنين وسایلي را ساحلي  هایدولتو اگر د بود نخواه افزارپرتاب جنگ

را پرتاب  یگراژدر دی ،اژدرچرا که یک  تسليحاتي خودکار درنظر بگيرند، قابل توجيه است؛

د بای ،شناورضرر بودن یک بياگرچه تعيين شود، مي کند و همين امر موجب نگراني آنهامي

تواند صرفاً مبتني بر این تشخيص نمي و هدف نهایي آن کشتي باشد و فتارتشخيص ربر  مبتني

ر تواند اعتراض کشواین وسایل مي يسرنشينبدون اما خصيصه لاینفک کشتي باشد، امکانات

 .را درپي داشته باشدساحلي 

ها )و به تبعيت از آنها، وسایل زیرآبي کنوانسيون حقوق دریاها، زیردریایي 11طبق ماده 

های نظامي از حق آزادی ضرر، مثل همه کشتي به دارابودن حق عبور بي سرنشين(، باتوجهبدون

ند. براساس همين ماده برهای مشروع براساس حقوق دریاها بهره ميدریانوردی و سایر آزادی

ها در دریای سرزميني دولت ساحلي ملزم هستند که به سطح آب آمده و پرچم ، زیردریایي11

ملي خود را برافراشته نمایند و چنانچه هرگونه فعاليت آنها در دریای سرزميني برخلاف ماده 

عات، آوری اطلا ضرر باشد )ازقبيل: جمعکنوانسيون حقوق دریاها و مخل عبور بي 11

زور عليه دولت ساحلي، ماهيگيری و...(، عبور آنها مضر تلقي برداری، تهدید و توسل به نقشه

وجود، این انتظار وجود دارد که شده و واکنش دولت ساحلي را درپي خواهد داشت. بااین

آساني اجازه عبور وسایل زیرآبي یا سطحي را که دارای خدمه  های ساحلي بهاکثریت دولت

به حق  نيستند، از قلمروهای تحت حاکميتشان ندهند. اگرچه، ممکن است آنها باتوجهنظامي 
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گاه خوبي برای عبور از  ( کنوانسيون حقوق دریاها، تکيه1بند ) 11ضرر مندرج در ماده عبور بي

 1161کنوانسيون  11دریای سرزميني داشته باشند، اما واقعيّت این است، آنچه که در ماده 

های نظامي یا غيرنظامي دارای ت، هيچ دلالتي بر این ندارد که فقط کشتيآورده شده اس

المللي عرفي که در سرنشين مستحق حقوق دریانوردی هستند. بنابراین، براساس حقوق بين

ضرر، عبور ترانزیت و ها دارای حق عبور بيانعکاس یافته است، کليه کشتي 1161کنوانسيون 

رسد که قواعد مذکور درمورد نظر ميباشند و بهجزایری ميالعبور از خطوط دریایي مجمع

عنوان یک کشتي برخوردارند، سرنشين که از شرایط ابتدایي بهوسایل سطحي و زیرآبي بدون

 (. 63: 1914شوند )سيفي، اعمال مي

های جنگي باید رویه بسياری از کشورها را مد نظر ضرر کشتيالبته درمورد حق عبور بي

اند که درمورد که این حق را منوط به اجازه و اطلاع قبلي به دولت ساحلي نمودهقرار داد 

نمونه، امکان پذیرش حق عبور  وسایل زیرآبي بدون سرنشين بسيار حائز اهميت است. برای

برای وسایل بدون سرنشين دریایي متعلق به کشور امریکا ازسوی جمهوری اسلامي ایران در 

ليج فارس بسيار بعيد است؛ چراکه رفتار و اهداف امریکا برای اش در خقلمروهای دریایي

های جنگي این کشور با آميز بوده و همواره عبور کشتيجمهوری اسلامي ایران مخاطره

 اعتراض و واکنش جمهوری اسلامي ایران همراه بوده است.

 یتلزم رعاستدر سطح مسرنشين بدون ی وسایل زیرآبيريکارگ نظر عملي، به از نقطه

در یک موقعيت  ،11 براساس قاعدهمثال،  رای. بکنوانسيون تصادم خواهند بود« هراقوانين »

، دهدمایش ن ور سفيدنیک باید در آب فرو رفته باشد، مي نامعلوم، تاحدی که کشتي

سرنشين با بدون براین وسایل زیرآبيباشد. علاوهقابل مشاهده  يسه مایل که چراغ از ای گونه به

دکل را نمایش در سر چراغ واقع ، باید چراغ اطراف، چراغ عقبمي ،متر 11از  طول بيش

متنوعي ایجاد  م هستند متناسب با سایزشان علائم صوتيزلنيز م هاکشتي، 99 قاعده طبقد. نده

ملزم ، عنوان نوع کشتي درنظر گرفته نشوندبه سرنشين زیرآبيوسایل بدونو حتي اگر  کنند

منظور رعایت حقوق دریانوردی سایر شناورها و حمایت از آنها  را به هستند مقررات ایمني

سرنشين وسایل بدون و کاربران طراحانتوجه  باید موردمي موارد مذکور و اعمال نمایند

 .(81: 1118زیرآبي قرار گيرد )هندرسون، 
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زوکار شود. اما هيچ مبنا و ساها درنظر گرفته ميضرر برای کشتيطورکلي حق عبور بيبه

های تحت حاکميت دولت ساحلي خارجي، حقوقي برای اعمال این حق و حق ورود به آب

غيرشناور وجود ندارد. بنابراین، در بحث قابليت اعمال مصونيت « دستگاه»و یا « شيء»بر 

سرنشين که یک دولت ساحلي با یک وسيله زیرآبي بدون حاکميتي بر این نوع وسایل، هنگامي

تواند به دو روش باشد و ميکند، متفاوت ميسرزميني خود برخورد ميخارجي در دریای 

سرنشين را حقوق خود را نسبت به آنها اعمال کند. اگر چنانچه دولت وسيله زیرآبي بدون

دیگر، اگر وسيله از شرایط زیردریایي ازلحاظ  عبارتعنوان یک زیردریایي مدنظر قرار دهد. به به

ضرر آن را رعایت کند. لکن باید حق عبور بيشد، دولت ساحلي ميسایز و ابعاد برخوردار با

تواند ادعای عنوان یک کشتي درنظر گرفته نشود، دولت ميسرنشين بهاگر وسيله زیرآبي بدون

رو اولاَ، گذاری و اجرایي را نسبت به آن داشته باشد. ازاین اعمال حق کامل صلاحيت قانون

عنوان کشتي واجد شرایط هستند، مستحق سرنشين که بهي بدونطورکلي تنها آن وسایل زیرآب به

و دیگر »رسد که مقصود از درج عبارت  نظر ميضرر خواهند بود. دوماً، بهاعمال حق عبور بي

ضرر توسط وسایل زیرآبي شناختن حق عبور بي رسميتبه 11در ماده « وسایل زیرآبي

د که تمام وسایلي که قادر به انجام عمليات سرنشين نبوده است، بلکه اطمينان حاصل شو بدون

عنوان زیردریایي و فرورفتن در زیر آب هستند، خواه آنهایي که ازلحاظ فني واجد شرایط به

که در دریای  هایشان را درحاليباشند یا نه، متعهد شوند که روی سطح آمده و پرچمکشتي مي

 (. 94: 1119سرزميني خارجي هستند، برافراشته کنند )نوریس، 

طبيعتاً اگر چنانچه هویت وسایل مذکور معلوم نباشد، ممکن است توسط دولت ساحلي 

 توقيف و ضبط شوند. 

کارگيری وسایل بدون سرنشين بسيار حائز اهميت است، نظر امنيتي نيز به از نقطه

 از دریایدول ساحلي مقرراتي درباره عبور شناورهای جنگي بيگانه بسياری از  ،تردید بدون

طبق نمونه،  برای .نگران هستند ناتشامنيویژه مواقعي که درمورد به ،کند وضع ميشان سرزميني

قانون مناطق دریایي جمهوری اسلامي ایران در خليج فارس و دریای عمان، تحت  1ماده 

ای، هر  ، عبور شناور جنگي، زیردریایي، شناور با سوخت هسته«ضررمستثنيات عبور بي» عنوان

آور های حامل مواد اتمي یا خطرناک یا زیان ور دیگر، شناورها و زیردریایيله غوطهنوع وسي
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زیست و شناورهای تحقيقاتي خارجه از دریای سرزميني ایران منوط به موافقت  برای محيط

 (. 116: 1913)ممتاز، رنجبریان،  دار ایران خواهد بود قبلي مقامات صلاحيت

ریایي ایران حق صلاحيت کيفری و حق تعقيب فوری قانون مناطق د 11و  11در ماده 

های داخلي، دریای سرزميني، منطقه نظارت، منطقه متخلفين از مقررات مربوط به آب

انحصاری اقتصادی و فلات قاره را در مناطق مزبور و دریای آزاد را برای خود محفوظ داشته 

حقوق  1161ویژه کنوانسيون و به 1136دهنده این است که کنوانسيون  است. این امر نشان

های جمهوری اسلامي ایران را پاسخ دهد. نمونه واقعي این امر دریاها نتوانسته است خواسته

شدت  های کوچک کشورها نيز بهجمهوری اسلامي ایران حتي با ورود قایق»این است که 

ن مورد نيز دهد، چه برسد به ورود ناوهای جنگي آن کشورها. نمونه ایالعمل نشان ميعکس

که سه قایق نظامي انگليس با هشت  هنگامي 1114ژوئن  11برابر با  1969در اول تير ماه سال 

سر نشين که وارد قسمت ایران اروندرود شده بودند، توسط نيروهای دریایي سپاه توقيف و 

شک این حساسيت درمورد وسایل (. بي114: 1961)ساعد، « سرنشينان آن نيز بازداشت شدند

 ون سرنشين دریایي برای جمهوری اسلامي ایران افزون خواهد شد.بد
 المللیهای بینتنگه

مایل دریایي و  11سرزميني به   حقوق دریاها با تثبيت عرض دریای 1161کنوانسيون 

عبور  حاکميّت کشورهای ساحلي،  تحت ۀالمللي در محدودهای بين قرارگرفتن اکثر تنگه

: 1983)کاظمي،  کند ضرر را کمي تعدیل مي ضوابط سخت عبور بي که نمودتدوین ترانزیتي را 

هایي هستند که المللي تنگههای بين، تنگه1161کنوانسيون حقوق دریاها  96طبق ماده  .(113

ای دیگر از دریای آزاد یا ميان یک منطقه از دریای آزاد یا منطقه انحصاری اقتصادی و منطقه

تبعيت از آنها  ها و به ، زیردریایي96 مادهاند. براساس همين دهمنطقه انحصاری اقتصادی واقع ش

المللي، با اعمال حق عبور ترانزیت، های بينتوانند از ميان تنگهسرنشين ميوسایل زیرآبي بدون

ها و از های حاشيه تنگهزور عليه دولتبه حالت غوص عبور کنند. اما باید از تهدید و توسل به

شود، خودداری کنند. ي که منجر به تصادم و نقض حقوق دولت ساحلي ميهایدیگر فعّاليّت

 (. 911: 1111شيوه معمول عبور ترانزیت پيوسته و مداوم است )راچ، 
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ای عادی انجام شود. برای تواند به شيوهطورکلي، عبور )ترانزیت( ازطریق تنگه ميبه

باشد. ور شدن ميسرنشيني غوطهنپهپادها، حالت عادی پرواز است و برای وسایل زیرآبي بدو

وسایل سطحي، زیرسطحي و زیرآبي  1161کنوانسيون  41حال، براساس ماده بااین

توانند بدون رضایت دولت ساحلي به انجام تحقيقات علمي دریایي و یا سرنشين، نمي بدون

، براساس که در حال عبور ترانزیت هستند، بپردازند. درمقابل های هيدروگرافي درحاليبررسي

توانند عبور ترانزیت را ، در زمان صلح، کشورهای ساحلي نمي1161کنوانسيون  44و  96مواد 

ای دهالگوهای گستر اً،درنتيجه، ذات(. 33: 1111به هر منظوری ممنوع و یا تعليق کنند )کاراسکا، 

اطلاعات و یا تحقيقات  گردآورنده سرنشينیک زیردریایي بدون کارگيری به ایرب

در برداری و... نباید مرتکب اعمالي مانند نقشه آنهامثال،  عنوان، بهوجود دارد شناسي يانوساق

برای  کنندهپشتيبانيکشتي  درنهایت. دولت مجاور شودبدون رضایت  المللي بين های تنگه

صورت عبور به شود و بایدتوقف نبایستي م سرنشينپرتاب یا دریافت یک زیردریایي بدون

 . (81: 1118باشد )هندرسون،  ریعتمر و سمس
  ای الجزیرههای مجمعآب

در این نوع . دشو ای اعمال مي الجزیرهرژیم عبور مجمع ،ای الجزیرههای مجمعدر داخل آب

ای  الجزیرهکشور مجمع  ،توانند طبق ضوابطي دریانوردی های نظامي و هواپيماها ميکشتي عبور،

که کشور مربوطه خطوط ترانزیتي مشخص را در  درصورتي باشد. مجاز به تعليق حق عبور نمي

ها  عبور مذکور ممکن است در داخل راه  حق الجزیره معين نکرده باشد،های داخل مجمع آبراه

های رات مربوط به عبور از آبمقرّ .المللي مورد استفاده قرار گيردو خطوط دریایي بين

باشد و کشور ساحلي  المللي مي های بين تي از تنگهوبيش مشابه عبور ترانزی  ای کم الجزیره مجمع

المللي های بينهای ترانزیتي دریایي و هوایي با هماهنگي و همکاری سازمان ملزم به تعيين راه

  (.118: 1983)کاظمي،  باشد مي )دریانوردی و ایکائو( ربط یذ

ده شده برای سرنشين ممکن است ازطریق مسيرهای استفابنابراین، وسایل زیرآبي بدون

صورت عبور ترانزیتي عبور کنند الجزایر بههای مجمعدریانوردی معمولي هنگام عبور از آب

 (. 911: 1111)راچ، 
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 انحصاری اقتصادی ةمنطق

های نظامي در منطقه انحصاری اقتصادی طورکلي کنوانسيون حقوق دریاها انجام فعاليتبه

های جنگي در های نظامي؛ ازجمله حق کشتي طور ضمني پذیرفته است. مجوز فعاليترا به

 36عمليات نمایشي و تمرین تسليحات در منطقه انحصاری اقتصادی از بند اول ماده 

دارد، گذشته از آزادی که اظهار ميکنوانسيون حقوق دریاها، قابل استنباط است، جایي

( همه کشورها 61یي )ماده های زیردریاکشتيراني، پرواز بر فراز دریاهای آزاد و قراردادن کابل

(. در برابر 1ـ  11: 1961پور، برند )آرشاز این منطقه یعني منطقه انحصاری اقتصادی بهره مي

کند که هنگام استفاده از حقوق خود در ها را ملزم مي سایر دولت 36ماده  9این نوع مجوز، بند 

و مقررات دولت ساحلي  منطقه انحصاری اقتصادی، حقوق دولت ساحلي را مدنظر قرار داده

الملل وضع گردیده است، مراعات را که طبق مفاد این کنوانسيون و سایر مقررات حقوق بين

 نمایند. 

های ذکرشده در این منطقه، زیردریایي و وسایل زیرآبي به آزادی بنابراین باتوجه

انحصاری توانند عمليّات غوص را در منطقه سرنشين اعم از نظامي و غيرنظامي مي بدون

کنوانسيون حقوق  911و  66اهميت این است که براساس ماده   اقتصادی انجام دهد. نکته حائز

آميز المللي و اهداف صلحکارگيری این وسایل نبایستي مخل صلح و امنيت بيندریاها به

 ها خللي وارد نماید.کنوانسيون حقوق دریاها باشد و به حقوق سایر دولت

خواهد که هنگام استفاده از دریاها از ها ميحقوق دریاها از کليۀ دولت کنوانسيون 911ماده 

توسل به زور و یا تهدید به آن که مغایر با اصول مندرج در منشور ملل متحد است، خودداری 

خود هر چند به کسب رضایت از دولت ساحلي برای انجام  نوبه نمایند و این مندرجات به

نطقۀ انحصاری اقتصادی صحه نگذاشته است، ليکن با مدنظر های نظامي مذکور در مفعاليت

زور و هرگونه عمل در آميز از دریا و عدم توسل به های صرفاً مسالمتقراردادن استفاده

هایي را در این منطقه به متحد عملاً انجام چنين فعاليت مغایرت با اصول مندرج در منشور ملل

 (.  11: 1961پور، نموده است )آرش آميز محدودجویانه و مسالمتاهداف صلح
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 فلات قاره

نظر  از نقطه ،سرنشينو وسایل زیرآبي بدونالاصول کشتي نظامي علي ،نيز در فلات قارّه

از  زیرا این مناطق اصولاً باشد؛ خاصّي مواجه نمي  ات دریایي با محدودیتّتحرّک و عمليّ

آنها  .خصوصيّات دریای آزاد برخوردار هستند نظر دریانوردی و پرواز بر فراز آنها از همان نقطه

انحصاری  ۀهای ایمني جزایر و تأسيسات دریایي که در منطقباشند که حریم مي  مکلّف

محترم شمرده و  ده،ش کشور ساحلي تعيبه لهيوسفلات قارّه و دیگر مناطق دریایي به ،اقتصادی

ت تعبير به دخالت در امور و آوری اطلاعات آشکار که ممکن اس از هرگونه اقدام به جمع

طور گسترده به»نظری که  .وینداحتراز ج تهدید مصالح و منافع امنيّتي کشور ساحلي شود،

آن کنوانسيون  1وسيله ماده در مورد فلات قارّه پذیرفته شده، و به 1136تحت رژیم کنوانسيون 

 (. 18: 1166، 1)رونزیتي« حمایت شده است

توانند عمليّات غوص را در منطقه سرنشين ميسایل زیرآبي بدونبنابراین، زیردریایي و و

فلات قارّه انجام دهد، مشروط به اینکه آنها در حق ذاتي دولت ساحلي برای استخراج و 

 درمورد فلات قاره(. 1136کنوانسيون  1اکتشاف منابع طبيعي مداخله نکنند )ماده 
 دریای آزاد

المللي است که برای آزاد فضای مشترک بين، دریای 1161کنوانسيون  61طبق ماده 

ها و شهروندان آنان دراختيار است و هيچ دولتي های قانوني توسط همه دولتاستفاده

را داشته باشد و بخشي از آن را به تملک خود تواند ادعای حاکميتي بر بخشي از آن  نمي

، دریای آزاد به 1136آزاد  کنوانسيون ژنو درمورد دریای 1طورکلي به موجب ماده  درآورد. به

تواند ادعای مشروع حاکميت بر هيچ قسمتي از  ها باز است و هيچ دولتي نميروی کليه دولت

های دریانوردی، های ساحلي و غيرساحلي در دریایي آزاد دارای آزادی آن داشته باشد. دولت

باشند. همچنين طبق مي گذاری زیردریا، پرواز بر فراز دریای آزادکشي و لولهماهيگيری، کابل

هایي را که هر دولتي اعم از ساحلي و غيرساحلي، حق دارد کشتي»، 1161کنوانسيون  61ماده 

اند، به کشتيراني در دریای آزاد بگمارد. طبق این ماده کشتيراني از پرچم آن دولت را برافراشته

 (. 164: 1911، )محمودی و راستگو افخم« شمار آمده استحقوق مسلم کليه کشورها به

                                                       
1. Ronzitti 
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سرنشين زیرآبي اعم از نظامي و غيرنظامي ها و وسایل بدونزیردریایيترتيب،  این به

که  درحاليکنند،  منطقه انحصاری اقتصادی فعاليت و آزاد دریامنطقه آزادانه در هر دو  توانند يم

 ت آنهاوضعيو باشد مي هاکشتيها و دولتمنافع دیگر استعمال این حقوق مستلزم رعایت 

 .(81: 1118ایجاد کند )هندرسون،  هاکشورسایر تهدیدی برای تماميت ارضي نباید 
 فرجام

به منافع زیاد این وسایل برای کشورها، انگيزه زیادی برای  بينانه، باتوجه ازمنظر واقع

سرنشين درراستای طورکلي سایر وسایل بدونسرنشين و بههای بدونکارگيری زیردریایي به

توان نقش بارز آنها را در عرصه دریاها و ي به اهداف نظامي بروز یافته است و نميدستياب

که  ایگونهها را نادیده فرض کرد. بهارتقای توان نظامي کشورهای دارنده این نوع فناوری

های راهبردی بسياری از کشورها مبدل گشته  کارگيری این نوع وسایل به یکي از برنامه به

های اخير توسط سرنشين نظامي است که در درگيریهای بدونز آن هواپيمااست. نمونه بار

کارگيری شود. ازجمله توسط جمهوری اسلامي ایران در بهکار گرفته ميبرخي از کشورها به

های اخير، موجب القاعده همين رویهآنها در مبارزه با داعش در سوریه و عراق است که علي

عنوان تسليحات نظامي متعارف ازسوی بسياری از رنشين بهسشناسایي هواپيماهای بدون

کشورها شده است. نمونه دیگر برخورد با وسيله بدون سرنشين هوایي متعلق به کشور امریکا، 

عنوان هواپيمای بدون سرنشين جاسوسي بود که در اثر تجاوز به شناختن آن به رسميتو به

عنوان دفاع مشروع تلقي و ساقط و این اقدام به قلمرو دریای سرزميني جمهوری اسلامي ایران،

المللي نيز تأیيد شد و نشان داد که ها و مجامع بينتوسط خود امریکا و بسياری از دولت

نظر کار گرفته شوند. بهالمللي بهباید مطابق با قواعد حقوق بينهای نوین نيز ميفناوری

سرنشين اعم از کارگيری وسایل بدوننحوه بههایي که در ماهيّت و به شباهت رسد، باتوجه مي

توان قواعد مربوط به شناسایي هواپيماهای سطحي، زیرآبي و هوایي، وجود دارد، مي

سرنشين نيز تعميم داد و آنها عنوان هواپيمای نظامي را به وسایل دریایي بدونسرنشين به بدون

 های نظامي قرار داد.را در زمرۀ تسليحات نظامي و کشتي

عنوان سرنشين نظامي، بهاساساً چالش اصلي در تبيين و شناسایي وسایل دریایي بدون

کارگيری آنهاست؛ بودن عامل انساني یعني فرمانده و خدمه نظامي در به کشتي نظامي، پنهان
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چراکه تعلق آنها به نيروهای مسلح و برافراشتن پرچم و نصب علائم شناسایي روی بدنه آنها، 

نماید. راحتي برطرف ميبودن و تعلق آنها به دولت صاحب پرچم را به يدو چالش نظام

کارگيری این وسایل، نحوه کنترل آنها در حل مذکور برای به رسد، تنها راهنظر ميرو به ازاین

کارگيری، توسط فرمانده و کارکنان تحت امر نيروهای مسلح است. حال چه تمامي مراحل به

صورت مستقل و یا تحت کنترل افراد رل کشتي نظامي مادر، یا بهاین وسایل نظامي تحت کنت

کارگيری آنها ضروری و الزامي نظامي مستقر در ساحل باشد، حضور این افراد در هدایت و به

است. بنابراین، آنچه مسلم و محرز است، باید در تمامي مراحل فرمانده و خدمه نظامي در 

کارگيری آنها ی آنها حضور داشته باشند، تا بهکارگيرگيری و روند بهچارچوب تصميم

 مشروعيت یابد. 

های نظامي و الملل دریاها متناسب با قلمروهای مختلف دریایي، فعاليتاساساً حقوق بين

 911و  66آميز و متناسب با مواد  کارگيری ابزارهای نظامي مشروع درراستای مقاصد صلحبه

ورت ضمني مورد پذیرش قرار داده است و صرفاً بر صحقوق دریاها را به 1161کنوانسيون 

های نظامي بدون مجوز دولت ساحلي در قلمروهای تحت حاکميت دولت ممنوعيت فعاليت

رو، روشن است، حقوق های داخلي و دریای سرزميني( خارجي تأکيد دارد. از اینساحلي )آب

در بطن خود ندارد و صرفاً کارگيری این وسایل را الملل دریاها ممنوعيت درخصوص به بين

المللي دارد. کارگيری آنها را درراستای مقاصد صلح آميز و تأمين امنيت ملي و بينانتظار به

های نظامي آن هم از نوع زیردریایي، احتمالاً ابهامي عنوان کشتي بنابراین، با پذیرش آنها به

توان آنها را در ت و ميالملل وجود نخواهد داشدرخصوص پذیرش آنها در عرصه حقوق بين

کار گرفت. البته این نکته نباید فراموش شود که دستيابي به این المللي بهچارچوب موازین بين

کارگيری این وسایل در قلمروهای گيری منوط به پذیرش کشورها و رویه آینده آنها در بهنتيجه

ها  ناظر بر عملکرد دولتدریایي مختلف است. درنهایت، نگارنده براین نظر است که تحولات 

و کنوانسيون حقوق  1136های چهارگانه ژنو  در ارتباط قلمروهای دریایي مندرج در کنوانسيون

و همچنين توسعه روزافزون وسایل بدون سرنشين دریایي، ضرورت ایجاد رویه،  1161دریاها 

سرنشين را دونها و وسایل زیرآبي بکارگيری زیردریایيعرف و یا تدوین قواعد حاکم بر به

نماید. این امر مشارکت ازپيش مطالبه مي الملل دریاها بيشهماهنگ با قواعد نوین حقوق بين
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خواند.  المللي به این بخش از حقوق را فرامي ها و لزوم توجه بيشتر جامعه بين روزافزون دولت

روی آن در يش به اهميت دریا برای جمهوری اسلامي ایران و نيز مخاطرات پ در پایان باتوجه

 شود:مناطق جنوبي پيشنهادهایي به شرح زیر ارائه مي

. توليد انبوه وسایل دریایي بدون سرنشين اعم از سطحي و زیرسطحي توسط وزارت 1

های جهاد خودکفایي سپاه پاسداران انقلاب دفاع و پشتيباني نيروهای مسلح با همکاری سازمان

 اسلامي و ارتش جمهوری اسلامي ایران.

منظور بازدارندگي و افزایش قدرت دریایي کارگيری گسترده این وسایل به. توسعه و به1

های تندروی سپاه پاسداران انقلاب اسلامي کشور درراستای ارتقای امنيت دریایي، همانند قایق

 های کلاس غدیر ارتش جمهوری اسلامي ایران.و زیردریایي

المللي در مراکز های مختلف حقوق ملي و بين. بررسي ابعاد حقوقي این وسایل در حوزه9

 های دریایي کشور.پژوهشي و تحقياتي نيروهای مسلح و سایر ارگان
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